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On sait qu'il faut monter 1 ^equipement de prehen- 
sion de la diarge, la fourehe par exemple, d*un chariot el^<- 
vateuTy de £a$on qu'il puisse se deplacer aussi transversale- 
ment au sens de la marehe de ce chariot, afin qu*il.soit pos— 
5 sible de bien centrer la charge et de la reposer avec preci- 
sion dans totites les conditions de service. 

k cet effet, il a deja ete propose des dispositifs 
de deplacenent lateral' de la fourche qui, bien quails resol-> 
▼ent le probleme particulier, presentent certains inconvenients • 
10 Hans certains de ces dispositifs, la foiirche est 

mont^e sur vne glissiere qu*un vi^rin hydraulique dispose au— 
dessus peri»t de faire coulisser sur des rails. Ce v4rin agit 
entre une partie fixe du chariot et une patte de la glissiere. 
Ce mode de commande a le d^faut d'appliquer a la 
15 glissiere on couple de coincement ind^sirable, parce que l*ef- 
fort n*est pas exerce dans I'axe de symetrie de cette glissie- 
re. Ce couple provoque une usure rapide des organes et fait 
que la glissiere n*avance pas tou jours sans brouter* Un autre 
inconT^Hienri de ce mode de commande provient du fait que, pour 
20 fixer k la glissiere la partie fixe du T^rin, il faut former 
.sur cette glissi&re des logements, des^trous, etc., ce qui 
exige un usinage assez long et done onereux. ~ . 

B'autres dispositifs de deplacement sont assez vo- 
lumineux et diminuent done la charge utile du chariot en aug— 
25. mentant 1* importance des vibrations de la rourche. 

Bsr ailleurs, les dispositifs de deplacejnent connus . 
ne sont pas adaptf^les k tous les chariots elevateurs, comme 
cela serait desirable pour les normaliser, ce qui en dirainuerait 
le prix* 

30 LHnvention vise h remedier aux inconvenients des 

dispositifs connus et elle concerne un disposxtif de d^place— 
ment lateral de la fourche d*un chariot elevateur, caracterise 
par le fait qu^il comprend un element d*actionnement, que des 
organes liberables d*accrochage rendent solidaires de la pla- 

35 que porte-fourche du chariot, dans l*axe horizontal de cette 
plaque, et mi cadre ou glissiere rectangulaire, qui- constitue 
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la plaque coulissante destince h porter l^equipement de pre- 
hension de la charge et qui eatoure cet element d*actionne- 
ment, lequel y est re 11^, ce cadre pouvant sc deplacer sur des 
rails par 1 * intermediair e de patins en une matiere antifric- 
3 tion. 

L* invention sera decrite plu^i en detail en regard 
des dessius annexes a titre d^exemple nullement limitatif et 
sur lesquels ; 

la figure 1 est une elevation depuis I'arriere d'un 
10 dispositif selon l*inventlon ; 

la figure 2 est une coupe verticale par la ligne 

II- II de la figure 1 ; et 

la figure 3 est une coupe verticale par la ligne 

III- III de la figure U 

15 Sur les figures 2 et 3, le chiffre 10 designe la 

plaque, representee schematiquement, d»un chariot elevateur, 
sur laquelle un dispositif de deplacement 12 permet k la four- 
che ou autre organe de prehension de se mouvoir lateralement • 
Conformennit k i< invention, le dispositif 12 est 

20 constitue par un el6nent central d^actionnement 13, par exem- 
pie un verin hydraulique k double effet, que des pattes supe- 
rieure et inferieure 14 et 15 rendent solidaire de la plaque 
10. Le bprd libre de la patte 14 comporte un prolongement en 
forme de crochet 16, qui est fixe au bord superieur 17 comply- 

25 raentaire de cette plaque 10 et qui comporte une languette 11 
logee dans une encode complementaire de ce bord 17. Par cen- 
tre, le bord libre de la patte 15 porte des vis de blocage 18 
qui s*appliquent contre le bord inf^rieur 27 de la plaque 10. 

Le verin 13 est entoure par un cadre 19, de forme 

30 generale rectangulaire (figure 1), dont les petits cdtes 20 
comportent des portees 21 sur lesquelles agissent les tiges 
22 du verin. Les grands c8tes 23 du cadre 19 constituent les 
surfaces auxquelles est accrochee et fixee la fourche ou autre 
equipement de prehension de la charge. 

35 Un rail 24^ fixe a un grand c6te 23 du cadre 19, per- 

met k celui*ci de coulisser sur le bord ou rail complementaire 
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17 de la plaque 10, par l«intern.ediaire de patins 25 en une 
matiere antifriction, par exemple en "Nylon- ou en une autre 
matiere plastique approprie'e convenablement impr^gnee, de ma- 
nifere ^ aroir un bon pouvoir autolubrif iant. Des patins ant^- 
5 rieurs 26, constitu^s de la m6me matifere que les patins 25, 
aident le cadre ou glissiere porte-f ourche 19 a coulisser ' 
sans frottement. 

Deux crochets 28 emp#chent le cadre 19 de s«ecarter 
de la plaque 10 sous Iteffet de contraintes anormales appli- 
10 qa^es k la fourche. 

II est Evident que, pour d^placer le cadre 19 trans- 
▼ersalement au sens d»avance du chariot, on fait agir le ve- 
rin 13 dans un sens ou dans 1» autre. 

Les avantages du dispositif de deplacement selon 
15 Itinventiott peuvent «tre r^sum^s de la manifere suirante. En 
tout premier lieu, le verin 13 applique au cadre ou glissiere 
19 une poiBs^e axiale qui anime ce cadre d«un mouvement doux 
sans risqoer de broutage. 

L«encombrement du dispositif est minimal, puisque 
le v^rin 13 y est completement incorpore' , il faut remarquer 
k ce propos que le cadre 19 protege ce ve'rin 13 des chocs ac- 
cidentels n^fastes. 

Pto ailleurs, il est possible de monter le disposi- 
tif sur le chariot sans soudure ni percage. Liagencement par- 
ticulier de ce dispositif permet de le monter sur un chariot 
de type quelconque. 

11 fau^^ remarquer enf in que les patins 25 et 26 en 
matiere autolubrif iante, a coefficient de frottement minimum, 
m6me k sec, rendent particuliferement doux le deplacement du 
cadre .19 dans toutes les conditions, ce qui limite les dimen- 
sions k domter au verin et k 1 'ensemble du dispositif de de- 
placement. 

II va de soi que de nombreuses modifications peuveut 
«tre apportees au dispositif de translation d^crit sans sortir 
> du cadre de reinvention. 
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REVENDI CAT IONS 
1 . Dispositif de deplacement lateral de la f our- 
che, ou autre equipeinent de prehension de la charge, d*un cha- 
riot elevateoTy caract^ris^ par le fait qu»il comprend un ^1^- 

5 ment d'actionnement qui est dispose dans l*axe horizontal de 
la plaque porte-f ourche du chariot, des organes de fixation 
amuvible rendant cet ^l^ment solidaire de cette plaque, et un 
cadre ou glissiere rectangulaire, qui constitue la plaque cou- 
lissante destinee h porter les organea^e prehension, ce cadre 

10 entourant 1* element d<actlonneinent qui y est reli^, et pou- 
▼ant coulisser sur des rails par I'interm^diaire de patins en 
une matiere antifriction. 

2p Dispositif selon la revendication 1, caract^ri- 
se par le fait que l^el^ment d'actionnement est un v^rin hy- 

1 5 draulique « 

3. Dispositif selon la revendication 1, caracteri- 
se par le fait que les organes de fixation sent deux pattes, 
partant vers le haut et vers le has de l*^l^ment d^actionne- 
ment, l*extrenit£ libre de I'une de ces pattes se prolongeant 

20 en formant un crochet destin^ k s*appliquer sur un bord supe- 
rieur complement aire du chariot^ 1 'autre patte comportant 
des vis de blocage destinees k s^appliquer centre le bord in- 
ferieur d'un element de ce chariot • 

4. Dispositif selon la revendication 3, caracteri- 
25 se par le fait que les patins sent en matiere plastique auto- 

lubrifiante et sent disposes entre les bords precites du cha- 
riot et les rails. 

5. Dispositif selon la revendication 1 , . caracteri- 
se par le fait que des patins en une matiere antifriction sent 

30 aussi disposes entre la face anterieure de glissiere et le 
chariot. 
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FIG. 3 



